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Landkreis Dahme-Spreewald
- Beigeordnete Bau -
Frau Heike Zettwitz - perstnlich -
Reutergasse 12
15709 Libben / Spreewald

per E-Mail Ubermittelt
E,ﬂmaia,,, den 10.0kbober 2019 o
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Mein Schreiben YOm0 14 gotenber 2019

BER-Projekt und U7-Verlangerung
zur Verlagerung der Zustandigkeit vom
Land Brandenburg zum Landkreis LDS

bei "Restrisikobefreiung"

Sehr geehrte Frau Bau-Beigeordnete Zettwitz,

zunéchst. bitte ich um Nachsicht fir zwei Versehen :

- ich setzte gem. Presse-Informationen varaus, daB Sie Threm Amts-
varganger in all seinen Funktionen folgen wirden; dies war ein

CIoctum U _ y

~ Es war mir urbekannt, daB Sie Thr neues Art erst im November
2019 antreten, so daf mein vorgen. Schreiben bereits im Inter—
net kursierte, bevor Sie es erhielten, und es gibt u.E. auch
bereits eine.Flughaferreaktion darauf von Prof.Dr.Engelbert
Lijtke Daldrup. |
Zu Threr Information: Unser Schriftverkehr ist grundsitzlich
offentlich einsehbar !

lmvm@ah'ﬁ%himﬂ:
- Die NEUE AKTION (NA) um den ehemaligen BVBB-Varsitzenden Ferdi
Breidbach berichtete am 23.September 2019 \unter dem Titel

"Restrisikobefreiung - Tiefpunkt der Verantwor-
tungslosigkeit am BER" Uber "Gedankenspiele" des
Tagesspiegel-Redaktions-Direktors Appenzeller (ber
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eine Aktivitdt, "die hintergrindig von Flughafenchef Litke Daldrup (ELJ,

SPD) betrieben wird.

Bewerkstelligt werden soll die "Restrisikobefreiung" der Priifer der ko~

plexen Sicherheitsforderungen als Voraussetzung fir die Inbetriebnahme

des BER. Mit dem Versuch, die Genehmigungsbehdrde / Prifer (Landkreis

Dahme-Spreewald) fir die Inbetriebnahme von der persénlichen Haftung

zu befreien ist der Tiefpunkt von Verantwortungslosigkeit zu mdglichen

Folgen des Betriebs des BER vollzogen. Die “gedachte” Ubertragung der

Haftung an die “Politik”™ ist nur| ein Witz ...".

Es wird vermutet, daB zu diesem Morhaben als nicht rechtsstaatliches

Produkt der Flughafenchef die Feder gefihrt hat, der ja schon des &fte-

ren Uber zu scharfe Vorschriften rdsonnierte und Kompromisse des Land-

kreises anmahnte, welche der Landrat erst kirzlich beziglich Funktions-

mangeln ausschlof.

Das Einfihrungszitat Appenzellers 1lt. NA-Information lautet ;

" Die Politik m u B die VYerantwortung fir eventuelle Man
gel nach Erdffnung des BER (bernehmen - es ist vielleicht

das letzte Hindernis."

Das Gesetz sehe jedoch fir die Verantwortlichen von Prifergebnissen

die personliche Haftung vor. Prifer "miBten Er-

kenntnisse Uber eventuelle Norm- und Rechtsabweichungen in allen Nut-

zungs -Bereichen des BER" erfassen, denn "j e d e Normabweichung ist

ein Ri s i k o fiUr die Sicherheit von Menschen im BER."

Nun sollen also die drei Gesellschafter Uber die Haftungsfreistellung

der Prifer "nachdenken" !

Was ist u.E. davon zu halten ?

Das "Nachdenken" andert die Gesetzeslage nicht; danach bleiben die Prii-
fer personlich verantwortlich. Diese Art der Genehmigungserschleichung
ist also nur ein fauler Trick !

Die von uns angefihrten wesentlichen Planungs- und Baumdngel sind au-
genscheinlich auch nach Ansicht des Flughafenchefs geeignet, eine Be-
triebsgenehmigung fir den BER auszuschlielen.

Zur Verschleierung der Sachlage wurde der Begriff "Restrisikobefreiung
erfunden, der nur eine geringe untergeordnete Katastrophenwahrschein-
lichkeit vermuten 1&Bt.

Die Dubel-Kalksandstein-Kabeltrassentrager-Befestigungs- und -Bele-
gungs-Problematik zu Funktionskabeln birgt jednch ein so grofes Gefah-
renpotential im Katastrophenfall in sich, daB dadurch die Ergebnisse

aller Wirkfolgeprifungen des TUV bei Normaltemperatur véllig bedeu-

s o



tongslos werden !
Es handelt sich also hier nicht um eine Restrisiko-
befreiung, sondern um einen GesamthaftungsausschluB der
Prifer fir alle Risiken !

- Selbst wenn es die Politik vermdchte, soclche Plane in die Tat umzuset -

zen, dirfte dies im Katastrophenfall den Prufern nichts nutzen, weil

der Staatsanwalt allein ihnen|die volle Problemerkennungseignung vor-
halten durfte nach der Devise|" entweder Restrisikobefreiungs-Akzeptan:
oder Gewissensentscheidung - | beides zusammen ist unmdglich !".

Dies nicht zuletzt deshalb, weil unter den unsererseits aufgezeigten
Behinderungen u-d Bedingungen durch die sogen. "Restrisikobefreiung"
Gesundheit und Leben der BER-Passagiere gefahrdet werden, was einem
VerstoB gegen Art.2 Abs.2 GG |entspricht - das Grundgesetz geht aber
allen anderen Gesetzen vor !

- Damit steht fest :
Die "Restrisikobefreiung" stellt als Begriff eine wissentliche

schwerwiegende Tduschung der Offentlichkeit dar und ist rechtlich
v681llig unhaltbar.

Wissentliche T&uschung deshalb, weil wir alle Gesetzesverletzungen
und Baumangel im Internet vercffentlichten, so daB sie der Flugha-
fengesellschaft bekannt sein missen oder bei ordnungsgemdBer Recher-
che in Wahrnehmung gzbotener Verantwortung bekannt sein kdnnen, was
auch den "Restrisikobefreiungs-Vorschlag" als Folge unseres Schrei-
bens vom 14.S5eptember 2019 jan die Bau-Beigeordnete des Landkreises
LDS unterstreicht, sowie die Art der Formulierung von Aktivitaten

zu diesem neuen Begriff:

Wenn es "nur" darum ginge, die Prifer von verborgenen, mit den der-
zeit zur Verfigung stehenden Mitteln nicht erkennbaren Mangeln aus
der chaotischen Bauphase um 2012 zu schitzen, die erst spéter er-
kennbar werden, dann hatte die Formulierung etwa so lauten missen :
"Zu .zum Prifzeitpunkt nicht erkennbaren Méngeln aus der chaotisches
Bauphase um 2012 wird den Prifern ggf. eine Resthaftungsbefreiung
gewahrt . "

Die gewahlte Formulierung ["Die Gesellschafter m 0 s s e n Uber
eine Haftungsfreistellungserkldrung nachdenken", 1&Bt jedoch erken-
nen, daB die Nichtgenehmigungsfahigkeit des BER-Projektes erkannt
wurde , so daB chne eine Risikobefreiung der Prifer der BER keinen
Betrieb aufnehmen kann - deshalb also "mUssen" statt "sollten evt

nachdenken" |
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Da an die BER-Passagiere 4ine geldwerte Leistung verkauft wird,
stellt diese vorgen. begriffliche Tduschung gleichzeitig einen Be-
trug dar, welchen wegen Grundgesetzeswidrigkeit und VerstoBens ge-
gen den Grundsatz von Treu und Glauben gem. BGB kein Staatsanwalt

im Katastrophenfall anerkennen kann - von den Reaktionen Betroffe-
ner ganz zu schweigen !

Solche "Gedankenspiele" erLénzen das Masterplan-Vorhaben des Flugha-
fenchefs Lutke Daldrup im Widerspruch zum PlanfeststellungsbeschluBl
(PFB), KonsensbeschluB und Raumordnungsverfahren von 1994 (ROV 1994)
und nicht erfolgreich abgeschlossener PFB-Umweltvertraglichkeitspri-
fung und setzen den weiteren bisherigen RechtsverstdBen geradezu
die Krone auf.

Alle Verantwortungstrager im Landkreis LDS, beim TUV und den Legis-
lativen der Flughafeneigner sind deshalb aufgerufen, sich solchen
Plénen mit aller Kraft zu *idersetzen und dem Grundgesetz Geltung

zu verschaffen !

Der Lardtag moge ergdnzend nach Diskussion des "Politikerbriefes"
Stand 1.Mai 2017, "Européi#ches Recht ist umzusetzen ...", beschlie-
Ben, daB das derzeitige BER-Projekt abzubrechen und fir einen neuen
Standort neu auszuschreiben ist unter Erhalt des derzeitigen Berli-

ner Flughafensystems SXF + TXL bei Vorsehen ausreichenden Schall-

schutzes.

In diesem Sinna verbleibe ich |

-

mit freund ichen GriBen
_ f4~\{; G2 oA

- Dr.G.Briese, EICHWALDER BI AUR FLUGSICHERHETT,
ECHTEN SCHALLSCHUTZ UND NACHTFLUGVERBOT -

2 Anlagen



