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Az, i Jo- -EG '
lln:ScinxibcnwxmnII)1DJIn5 (PES71.538v01-00), (bersandt vom

Thr Zeichen - _ Europ.Parlament mit E-Meil vam 7.2.2016,
‘ Eﬁgrnrg il vom 6.Mai 2016 und 19.Mai 2016

1L VOtMoE,02.2016 an des Europ.Parlament und vom

13.01.2016, 28.02.2016 und 09.05.2016 an die GD Wettbewerb,
ferner E-Mgil vom 5.Mai 2016

Petition Nc. 1002/ 200 4,
EU-Beihilfeverfahren SA.35378 ( 2012/ N ) und
EU-Beihilfeverfahren SA.36263 ( 2013/GP )

fir den Flughafen Berlin-Brandenburg (BER) : ;;
Nachtrag zu aktuellen Umstdnden

entgegen dem Handeln eines privaten Invsétd;s

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund aktueller VerstoBe gegen das EU-@ettbewerbs*
recht i.S. gebotenen Verhaltens lemdB den Maiimqn ei-"
nes privaten Investors mit wirtsEhaftlichem échadep

fir das BER-Projekt wie auch die!FlughaféﬁﬁeEéllschaft
als Ganzes sah ich mich zu dem fnlgenden Nachtrag -ver-

- anlaBt:
- Aufgrund der Gsschﬁftsfﬁhrung; Aufsichtsrat . und

Gesellschafterversammlung seiF langem bekannten
Risiken ‘des 'Projektes hatte SEe'f;'Ln privater Investor
langst VorsorgemaBnahmen zur Bicherung des Flugbe-
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triebes eingeleitet.
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- Dazu zédhlen die Umstruktur&erung der Flughafengesellschaft in eine
SXF-TXL-Betriebsgesellschakt und eine BER-Projektgesellschaft zur Ver-
hinderung der Insolvenz der Betriebsgesellschaft und die rechtzeitige
Einleitung des Zertifizierungsverfahrens fir den Flughafen Tegel TXL,
wobei nach Angaben der Flughafengesellschaft der Flughafen Schonefeld
SXF eine solche Zertifizierung bereits vorweisen kénnen soll, zur Si-
cherung der Luftverkehrskapazitat.

- Die Flughafengesellschaft nebst Aufsichtsgremien haben sich aber wider-
rechtlich auf den PlanfeststellungsbeschluB (PFB) zur SchlieBung von
Tegel TXL versteift, welcher aber nach EU-Recht gar nicht tragend ist,
wie die Presse-Information vom 31.Mérz 2016 ( A n 1. XI-1 ) darlegt.

- Die Einleitung situationsbédingt erforderlicher MaBnahmen wurde jedoch
sowohl zur Flughafengesellschaftsumstrukturierung als auch zur recht-

. zeitigen Flughafenzertifizierungsbeantragung versdumt, was zu Letzterem
aus einem Pressebeitrag vom 11.Mérz 2016 des BERLINER KURIER hervorgeht
( Anl. XII-2 ). |

- Aus terminlichen Grinden w4rde gemdB MAZ-Beitrag vom 23.Mai 2016 (vgl.
A n 1. XII-3 ) Ende 2015 sagar auf Haftungsanspriiche der Flughafenge-
sellschaft zum kritischen Brandschutzproblem verzichtet - ein priva-
ter Investor hatte niemals in dieser Weise gehandelt !

- Um derartige Versdumnisse der BER-Leitungsgremien zu kaschieren, wird
inzwischen versucht, die dqrch MiBmanagement bedingten Terminverschie-
bungen den an gesetzliche qurgaben gebundenen Genehmigungsbehoérden an-
zulasten, wie ein MAZ-Beitrag vom 27.Mai 2016 ( A n 1. XII-4 ) erken-
nen 1&Bt.

Bahnchef Grube fordert deshalb nun einen "Runden Tisch zum BER" gemaB
MAZ vom 1.Juni 2016 ( A n 1. XII-5 ).

- Sogar eine Angabe zur Erﬁffhung des BER versuchte man augenscheinlich
Uber einen RBB-Beitrag gemdB MAZ vom 26.Mai 2016 ( A n 1. XII-6 ) dem
zustdndigen LDS-Landrat Loge anzulasten, welcher dies jedoch mit dem
Kommentar "Allein Sache des BER ..." im KaWeKurier vom 1.Juni 2016
( An 1l. XII-7) vollauf dementierte.

- Beitrage zur Klarstellung dér BER-Projektlage wie "Falsche Uberschrift
zur BEH-Projekt-Fehlbeurtei&ung“ vom 5.Juni 2016 ( A n 1. XI-8 ) wer-
den aber nicht verdffentlicht.

- Ferner war auch die Beantragung der aktuellen 2,6-Mrd.-€-Beihilfe
schon 2012 absehbar, da der damalige BER-Aufsichtsratsvorsitzende Wo-
wereit gemaB MAZ vom 13.12.?012 ,( An 1. XI-9 ) darauf hinwies, "daB
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die 1,2-Mrd.--€-Beihilfe nicht fir den besten Schallschutz® "rei-
chen" werde-.
Dabei sind die 1,2 Mrd. € nun sogar ohne erkennbaren Fortschritt
"versickert"! Und dies gilt in vollem Umfange, ob zur fehlenden
Anpassung der Anspruchsbereiche an die neuen Flugrouten, die Umsetzung
der erforderlichen Neuberechnung gemdB Spruch des BVG mit Zuschlégen
oder die Umsetzung von SchallschutzmaBnahmen im Einvernehmen mit dem
geltenden DIN-Lﬂftungskonzedt in Kostenerstattungsvereinbarungen (KEV)
Anspruchsermittlungsverfahren (AEV) oder BaumaBnahmen und im Einverneh-
men mit geltenden ICAO-Bestimmungen fir den BER-Nahbereich.
- Unabh@ngig davon h&lt die Flughafengeschaftsfihrung noch immer an ei-

nerr BER-Erdffnung 2017 fesﬂ, aber gemaB MAZ-Beitrag vom 7.Juni 2016

( An 1l. XII-10 ) ohne Garantie.

Zusammenfassung und SchluBfulderungen

Die aktuelle Lage ist demnach wie folgt zu beschreiben:

- Die bautechnischen Probleme des Flughafen-Projektes sind am 3.Juni
2016 noch immer mit denen am 3.Juni 2012 identisch:

. ungeldste Brandschutzprobleme am Terminal und

. vollstéandiges Fehlen angemessener SchallschutzmaBnahmen gem&B Umfang
und Qualitat gleichermalien.

- Die rechtlichen Probleme im Sinne fehlender Realisierung von Umweltver-
tréaglichkeitsprifungen geméB EU-Recht sind am 3.Juni 2016 gegeniber dem
3.Juni 2012 nur noch offensichtlicher geworden,

. sowohl durch die erforderliche Klage der EU-Kommission vor dem EuGH
zur Uberarbeitung des deutschen LuftVG, welche noch nicht wirksam
wurde,

. als auch bezlglich inzwischen erkannter Verletzungen von ICAQ-Vor-
schriften

. zur MiBachtung des fir SchallschutzmaBnahmen im BER-Nahbereich
geltenden EU-MaBstabes der Flugzeugtypenldrmzertifizierung und
. zur verbotenen Ausrichtung der Startbahn Sid auf besiedeltes
Gebiet wund
. zum VerstoB gegen das Uﬁerflugverbot Uber "sensible Einrichtungen*
= und dies sogar im BER-Nahbereich in geringer Hohe !
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- Die ab dem 1.1.2018 fir jeden Flugbetrieb erforderliche Flughafen-Zer-
tifizierung nach EU-Recht ist dadurch fir das BER-Projekt nicht erreich-
bar.

- Trotz der genehmigten 1,2-Mrd.-€-Beihilfe von 2012 ist also die techni-
sche, rechtliche und wirtschaftliche Situation des BER-Projektes als
Ganzes gesehen trotz des Mittelaufbrauches noch schlechter als dies
schon 2012 der Fall war!

Es besteht auch keinerlei Aussicht darauf, daB das BER-Projekt perspek-
tivisch 6konomisch erfolgreich sein und jemals Gewinne erwirtschaften
konnte; dies ist aus den vorgen. Grinden i. Vbdg. mit bereits benannten
okonomischen Gutachten unméglich.

- Da sich ein privater Investor niemals in dieser Weise verhalten héatte
und das BER-Projekt auch zukiinftig auf verbotene staatliche Dauverférde-
rung angewiesen sein dUrfte,;wird nochmals gebeten, den benannten Antra-
gen der Kanzlei BAUMANN RECHTSANWALTE Partnerschaftsges. mbB Leipzig
zu folgen.

Zum ebenfalls als relevant erachteten und fir den 1.Juni 2016 angekin-
digten AbschluBbericht des Berliner BER-Untersuchungsausschusses liegt
leider statt einer Verﬁffentlichung bisher lediglich ein Pressekommen-
tar zu Ursachen des Desasters vor ( A n 1. XII-11 ), welcher ledig-
lich eine pauschale Einschdtzung beinhaltet.

Es wird deshalb empfohlen, die Verdffentlichung des AbschluBberichtes
sowie der dazu abgegebenen Sondervoten abzuwarten, falls noch keine
Entscheidung zu den vorgen. Beihilfen erfolgen soll.

Mit freufidlichen GrUBsn

Or. G. Briese, EICHWALDER BI FUR FLUGSICHERHELT,
ECHTEN SCHALLSCHUTZ UND NACHTFLUGVERBOT

Anlagenverzeichnis siehe Folgeseite | - r



Nachtrag vom 16,Quni 2016
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In der Fernsehabendsendung rbb aktuell am 15.Juni 2016

wurde die Verdffentlichung des AbschluBberichtes des Berli-
ner BER-Untersuchungsausschusses bekanntgegeben.
Ergdnzend werden deshalb diesem Schreiben folgende MAZ-Pres-

semeldungen vom 16.Juni 2016 beigefigt:

- 1270 Seiten kollektive Verantwortungslosigkeit, "Unféhig-
keit, Arroganz und Uneipsichtigkeit": Der AbschluBbericht
zum BER-Debakel handelt| von Erpressung, Lige und Realitédts-

verlust.

- "Es ist sicher interessant". Ralf Kunkel und Ralf Wagner
vom Flughafen Berlin-Brandenburg &uBern sich zu Schall-

schutztage, die ab Freitag erstmals ausgerichtet werden.

Der letztgenannte Beitrag unterstreicht die weitere GUltig-
keit der Uberschrift des erstganannten Beitrages, da nicht
nur die vielen offenen Fragen des darin genannten Schriftsat-
zes "Schallschutzmatrix" des Dialogforums (Unterlage liegt
‘den EU-Gremien bereits vor) ignoriert werden, sondern auch
die Folgen des aktuellen 0VG-Spruches zum Erfordernis eines
DIN-LUftungskonzeptes, welches alle bisherigen Schallschutz-
aktivitdten auf "Neubeginn" stellt, indem behauptet wird,
es seien ja seitens der Fiughafengesellschaft alle "Hausauf-
gaben nahezu vollstédndig erledigt! Der Ausspruch "Wir haben
das Schallschutzprogramm mittlerweile auf eine verlédfliche
Basis gestellt." ist so ignorant wie schlichtweg in jeder

Hinsicht unzutreffend.

Es ist bedauerlich, daB die Presse solchen Unsinn verdffent-
licht, aber kritische rechtskonforme Beitragsangebote unver-

offentlich® bleigen. .
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[Eii&d&m, CHWALDER BURGERINITIATIVE FUR FLUGSICHERHETT, ~f -
ECHTEN SCHALLSCHUTZ UND NACHTFLUGVERBOT
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Anlagenverzeichnis

Anl.XTI-1 Presse-Informetion vom 31.Mirz 2016, Tegel m und kam offen bleiben - aber

mla XII"Z

mit Schallschutz !

Falls der BER 2017 nicht aufmachen kann (was ja nicht so ganz an den Haaren
herbeigezogen ist), dann hitten wir ein echtes Problem! Flugverkehr droht Zu-
samenbruch, weil Tegel ab 2018 die Betriebserlaubnis fehlt. Wenn die nicht

kommt,, muBl der Airpart schliefen, BERLINER KURIER, 11.Mérz 2016 S.4/5

Anl.XII-3
Anl.XII-4
Anl-XTI-5
Anl.XII-6
AnL. XTI-7

Anl.XTI-8

Anl.XTI-9

Anl.XII-10

Mlo m-n

Anl.XIT-12

Anl.XII-13

BER: Verzicht auf Haftung, MAZ 23.Mei 2016, S.8
Zeit, fir die Erdffrung des BER wird knapper, MAZ 27.Mai 2016, S.9
WMMWTMM@,WLMZ&G, 8.4

Medienberichte: Weitere Verzogerungen am BER, MAZ 26.Mai 2016, S.7

Allein Sache des BER. Keine AuBerung vam Landrat zur Eréffrung des BER,
KeheKrer 1.ni. 2016, 5.3

Beitragsangebot "Falsche (berschrift zur BER-Projekt-Fehlbeurteilung ..
vom 5.Juni 2016 !

droht noch teurer zu werden. Wowereit: 1,2 Milliarden reichen nicht
fur besten Schallschutz, MAZ 13.Dezember 2012, S.1

Eﬁ-&efﬁhlenfeld“hh.pmllmmi?mdtm Der afen-Ge-
schaftsfihrer will im Potsdamer Landtag keine Garantie fir - eire im
kommenden Jahr geben - Knackpunkt Brandschutz, MAZ 7.Juni 2016, S.9

EE%—MﬂclarerhefemMalyseumum—Aupmt Berliner
sdlﬁlegtﬂbsdﬂdiberiqht.vur - drei groBe Irrtimer, MAZ 4./5.Jduni 2016,
S.9

1270 Seiten kollektive \ler'amml'gslnsngkelt "Unfahigkeit, Arroganz und
Uneinsichtigkeit": D&Nwdﬂﬂnrﬂtmmmmltm&mm
LLgaq-dneahtatsverlxst MAZ 16.Jund 2016, S.17

"Es ist sicher inzeressant". Ralf Kunkel und Ralf Wegrer vom Flughafen Berlin-

Brandenburg &uBemn sich zu Schallschutztage, die ab Freitag erstmals ausge-
richtet werden, MAZ 16.Juni 2016, S.28



eidwalder birgerinitiative filr flugsicherheit, edhten schallschutz und nachtflugverbot
in der Birger-Initiative NOTWEHR Anlieger BER Ost-Vest-Aktions-Gemeinschaft,

c./o. .71, 15732 Eichwalde,
in enger Zusamenarbeit, it der SCHUZENDORFER INTERESSENGEMEINSCHAFT GEGEN FLUGLARM

Eidhwalde, am 31.Marz 2016
Az.: To + B3
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PRESSE-TI ﬂ FORMATION,
Tegel TXL muB und kann offen bleiben - aber mit Schallschutz !

In den Intgrnat-Beiﬁrﬁgan von inforadio und MORGENPOST des heutigen Ta-
ges wurden eine Heiﬁe'von Grinden angefiihrt, weshalb der Flughafen Tegel
rechtlich nicht offen bleiben kénne: Diese wdren zutreffend, wenn das
Luftverkehrsrerecht allein in der Gesetzgebungsbefugnis der Bundesrepu-
blik lage. Dies aber ist nicht zutreffend: allein die EU ist beim Luft-
verkehrsrecht rechtsetzungsbefugt, und die Bundesrepublik nur im Rahmen
der dort verankerten Mdglichkeiten.

Nach dem zitierten BVG-Urteil von 2006 darf Tegel TXL offenbleiben, so
lange die “Kapazltatharwaiterung am Standort Schénefeld" noch nicht in
Betrieb ist, also der BER mit seiner Sidbshn! Die BER-Sidbahn darf aber
infolge des VerstoBes gegen das ICAQ Doc.9184 durch Ausrichtung auf be-
siedeltes Gebiet nicht in Betrieb genommen werden, denn ICAO-Bestimmun-
gen gelten in der EU| als Mindestforderungen - Planungs-Pfusch beim BER,
wobei mal alle weitrén mdglichen oder sicheren Hindernisse hier beiseite
gelassen werden sollen. '

Und auch der PlanfeststellungsbeschluB trégt deshalb rechtlich nicht, da
das unserperseits sch¢n 2013 angefihrte ICAQ Doc.9184 und die dieses als
Mindestforderung vorschreibenden EU-Vorschriften schon vor PFB-BeschluB-
fassung geltendes EU-Recht verkdrperten, und auch zum Schallschutz galt
bereits vor Verabscﬁ#edung des PFBerg im BER-Nahbereich. EU-Recht mit h&-
heren Anforderungen 413 Jjenen im-FBB-“Sprint-S—Schallscﬁutzprogramm“!
Wegen VerstdBen gegen EU-Recht als Ubergeordnetem Recht wurden somit al-
le \jRechtsgrundlagen fir das BER-Projekt von Anfang an und ohne Weiteres
(ex tunc ipso iure) qechtlich nichtig, was eine ‘mégliche Zertifizierung,
ab 1.1.2018 Betriebsvoraussetzung, ausschlieBt!

Damit aber entfallen zumindest diesbeziiglich alle Hemmnisse fir den Wei-
terbetrieb von Tegel TXL! Naheres kann hierzu in der Internet-Adresse
http: //berlin-brandenburg 21.de eingesehen werdan und die unsererseits .
angefilhrten Hechtsvar%chriften wurden mit dem EuGH-Urteil .:in der Rechts-
sache C-137/14 Ende 2015 ausdriicklich fir Recht erkannt!




