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© Mein Schreiben vom 5. Januar 2005 an die Staatskanzlei,

;ier

F

meine Schreiben an LUBB vom 28.12.2014, 5.1.2015,

10.1.2015 und 15.1.2015
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nahme; Eil- Appell beziglich

Sehr geehrter Herr Staatsé‘.ekretér,A

bezugnehmend auf vargen. . Schreiben, die Absicht Taut Presse-
meldungen von Ministerprasident Dr.Woigke, nicht nur den Auf-

sichtsrats-Varsitz nicht zu Ubernehmen
nistern ganz aus dem Aufsichtsrat zuriicl

sondem sich nebst Mi-

kzuziehen, die geduBer-

te Absicht des nun im Aufsichtrat t&tigen Ro]ls—Hoys-IVbnageIs
Axel Arendt, welcher fir den Aufsichtsrats-Varsitz im Gespréch
war, sich stattdessen nach nur drei Monaten Mitgliedschaft in -
demselben bereits wieder aus dem Aufsichtsrat zuriickzuziehen,
sowie der noch nicht abgeschlossenen Neubesetzung des BER-Auf-
sichtsrates wie auch dss BER-Eigentimer-Gremiums wende ich mich

hiemmit nochmals an Sie in der

Landesregierung wegen

Threr Zusténdigkeit als Flughafenkoardinatar fir Planfeststel-
lungsbehdrde wie auch Obere Luftfahrtbehirde Berlin-Brandenburg
‘als Unterabteilung 4 des Landesamtes fir Bauen und Verkehr (LBV)

sowie Threr Zustdndigkeit auch fiir den
diesem Eil-Appell zur Zuriickziehung der

daran anschlieflend der dauerbetriebsbezogenen Genemigung von
reits varbeugend wegen

Starts von der BER-Sidbahn; letzteres be

der aktuellen Diskussion zur' Verplanung

entgegen- fmheren Absichten flr das Olyn‘Plsdwe Darf.

1

'BER-Aufsithsra; mit

temparéren wie auch

des Flughfiens Tegel TXL

.9~

I\/lobxl .01‘2.: / 644 76 03
in enget Zusammenarbeit mit der SCHULZENDORFER INTERESSENGEMEINSCHAFT GEGEN FLUGLARM

1959_20114 45 Jehre Autor zu. Volkswdrtschaftsthemen
Mirtschaftssystemen

in zeel
Betrieblicher Techniker-Abschluf, .

- Elektro-Apperate-Werke Berlin-Treptow

ﬁh.'e]dctx:{schekda@md(‘ﬂm

1957 I«.f& chule firr Sdo und
Elektrotechrik

1973 Bochschul-Ing. fiir Eleltromik-Technologie,

3 Eusboldt-Universitiit zu Berlin, Sekt.Elektronik
197375 Diplomierung vagmﬂsm

un 1960

1966,

1963-0

196869

w 1970

© 25(19€0) B.4 5.182

dexie Dozent: fiir ik
und techmische Ficher
Rechtsherater und Bearbeiter juristischer
im DEUISCBEN MIETERERND (DMB)

Lehr— und Vortragstiitigkeit zu allgensinen
Rechts- und Sozialfragen im Auftrage des

3 Cotthus
T i fiir entadck eitende
Standardisierung/Narmng
Beuleitplaner

fiir Duroplast-Forustoffteile, PIASIE WD FAUISCHK

Wissenschaftliche Arbeit zum Schutze der
Volkswirtschaft gegen das Sirken des
i Nivesus zm

in der Volkswirtschaft i.A. des ASW Berlin
(Tmll '&mt:t.lnga:ﬂc:@chd’er&:fgahm

MWW@KM@TM Dresien

Analyse des volkswirtschaftlichen Rinfjehrplanes
der Sowjetunion im Rehmen des Promoticasverfahrens,
Hunboldt-Uriversitiit zu Berlin
Wissenschaftliche Acbeit zm Schutze der
Volkswirtschaft gegen das Sinken des
\d.sani'aiﬂad:—ted’maﬂm“xmm

(< der Finfid
Zuver]asiddmﬁtﬂmintkrbs- Stever— wnd
Regelingstechnik)

a.nmznmmmux

INTERESSENGRMEINSCHART (EGEN FLUGLAR(
(131 http://berHin-bmandenburg-21 de
ww.eichwalde. cnnmi wi brbb-ev.de)



Dies deshalb, weil ’

- es Konsens von Landesregierung wie Landtag war, daB eine BER-SUdbahn-Inbetriebnahme erst
nach AbschluB des Schallschutzes fir betroffene Birger erfolgen darf;

- fir einen SchallschutzmaBnahmenabschluB nutzbare Planungsunterlagen erst zu spat und in
noch nicht qualitatsmaBig ausreichender Abfassung die Birger erreichten (und dies auch
noch als rechtlich unverbindliche Mitteilungen (ASE) abweichend von vorheriger Vertrags-
form!), so daB wohl erst ca. 10% der Birger (auch noch unzureichenden) Schallschutz oder
Ausgleichszahlungen anstelle von Schallschutz erhielten und selbst nach einer Erkl&rung
von Ex-Staatssekretédrin Tina Fischer mit Bezug auf Drucksache 6/217 die "fFrist fUr den
Schallschutz nicht gehalten" werden kann (vgl. KalWeKurier vom 28.Januar 2015 S.7);

- bei der Umsetzung des Schallschutzes grobe Fehler vorlagen und zwar gem. Stichprobe des
Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschaft (MIL)regierungsseitig emmittelt bei
90% der Anspruchsberechtigten zu ASE-B (vgl. Drucksache 6/472);

- gem. MIL-Auskunft in Drucksache 6/472 die Gemeinsame (bere Luftfahrtbehdrde Berlin-Bran-
denburg (LuBB) dann tdtig werden muB, wenn systematische - Verfehlungen der FBB festge-
stellt werden und dies nun selbst nach regierungsamtlichen Quellen gesichert konstatiert
werden kann;

- die LuBB der Fach- und Rechtsaufsicht des MIL untersteht, aber trotz eigner Erkenntnis
zur Varlage einer systematischen Verfehlung des Schallschutzzieles bisher als Fach- und
Rechtsaufsicht nicht tatig wurde und damit ein Herantreten an die Staatskanzlei der Lan-
desregierung zwingend erfolgen muB3;

- die BER-Sudhahn auBerdem selbst tenmmr zur Ermiglichung der BER-Nordbahn-Sanierung
nicht in Betrieb gehen kann, weil der in der LuBB—Genehmgung gen. Termin 5.1.2015 (vgl.
Auflage-Pkt. d)ii ) m.W. bis jetzt beziglich der "...Veroffentlichung der gednderten Pa-
rameter der Flugplatzanlage und -ausristung sowie der Verfahren des Betriebes und des
Flugbetriebes im Luftfahrthandbuch |... abschlieBende Angaben und Ergénzungen ... zu ab-
schliefender Prifung" nicht vorliegen, so daB erforderliche Personalschulungen nicht mog-
lich sind - weder dem Protokoll der 81.Sitzung der Fluglarmkommission vom 24.11.2014
noch dem Protokoll der 92.Sitzung vam 23.02.2015 derartige Festlegungen zu An- und Abfll-
gen von der BER-SUdbahn|verfahrensbezogen entnehmbar seien;

- weil gem. Pkt. d)iV des LuBB-Bescheides "die Bau- und Bauablaufpléne zur Durchfihrung
der Sanierungs- und ErtichtigungsmaBnahmen 1t. BVBB-Info bis zum 16.01.2015 zur Priifung
Ubergeben werden sollten, aber die Planungen mangels Generalplaner stocken und zu einer
"maBgeblichen Verzodgerung des Baubeginns" fihren sollen und

- weil darber hinaus weitre rechtlich|wesentliche Griinde beziglich des VerstoBes gegen
als EU-Mindestfarderungen gultige ICAO-Vorschriften sowie Verfassungen von grober und
projektgefahrdender Art existieren, welche sowohl eine zeitweilige wie dauernde BER-SUd-
bahn-Inbetriebnahme verhindern und nachstehend dezidiert aufgefihrt sind, rémlich:

- bei der Startbahn-Ausrichtung (zumindest der BER-Sidbahn) auf besiedeltes Gebist, da es
sich beim BER zumindest um einen wesentlich erweiterten Flughafen handelt;

- bei der Genehmigung der BER-Flugrouten, zumindest von der BER-SUdbahn, wegen Uberflie-
gens sensibler Einrichtungen in geringer Hohe und ohne dazu bisher vorgesehenen Schall-
schutz;

- bei der Umsetzung des Schallschutzes| im BER-nahen Raum
wegen der Zugrundelegung des Spitzenlarmpegels statt des Lémmstirpegels als Mafistab,
gem. Zusendung vom Spdtsommer 2013 an Landtag und Landesregierung
(der 3. Ansatz, nach welchem das !'Sprint-3-Schallschutzprogramm" benannt wurde, ist
also genau so uberholt wie die ct lesem varangegangenm Ansatze - kosterméBig von gro-
Ber Bedeutung); - )
. bezliglich der aktue]_'lm Unsetzmg des "tempardren Schallschutzes" wegen der Nicht-

' Lbelmmtmung der tempardren Schallschutzzonen mit der Rld'rt.mg der tempardren
Flugroute bei Starts nach Osten z!B.;
wegen der Nichtbeachtung des vom Ebndesverwaltungsgemdrb gefarderten 3-Sigma-Be-
reiches und der 100:100-Regelung hierbei (d.h. Wertung nur der Starts nach Osten z.B.
fir die Berechnung  von Dauerldmmegeln fUr dstlich des BER belegene Gemeinden),
schon in einer Zusendung vom Spatsommer 2011 an Landtag und Regierung angemehnt und
erst danach vam BVG als rechtens befunden, aber bis jetzt noch nicht umgesetzt;
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. .\wegen der mmtumetzwg selbst FBB—MaBstabe zum Schallsc:hutz best&tigt durch
Zugestindnisse des FBB-Schallschutizverantwortlichen am 16.Februar 2015 var dem BER-
Sonderausschusses des Landtages ( Weber kam aus den USA und hat wohl deshalb von
BU-Bestimungen, nach denen ICAQ-Uokumente als Mindestvorschriften in der gesamten

- BU gelten, nichts geahnt und muBtq auch zugeben, daB in seinem Team kein Mitgiied .
Bauexperte ist, wie fir die v1e]_féltlge Umsetzung, auch i. Vbdg mit der EnEV, erfor—
derlich);

- bei der Umsetzung des Volksbegel‘mens }zu Nachtflugverbot und No-Single-Flughafen am Stand~
art Schonefeld fir den Berliner Raum von Landtag und Landesregierung unverdndert ange-
nommen, aber rechtswidrig danach nod" nicht im Gesetzblatt verkindet, also nicht umge-
setzt; ‘e : ’ '

- bei.der Unsetzung des OVG-Urteiles i Zentrale-Orte-Gliederungs—ProzeB mit der Nichtig-
keitserklirung des Landesentwicklungsplanes Berlin-Brandenburg (LEP BB) ex tunc ipso iume
wegen Verfassmgsmdrlgkelt bezlglich des BER#Projektes - dadurch sind grundlegende BER-
Rechtsakte wie PlanfeststellungsbeschluB und —erganzungsbesmll.ﬁ (PFB bzw. PFBerg) aus
vergleichbaren Griinden . michtig ex tunc ipso iure , was aber ebenfalls bisher noch
nicht offiziell anerkat oder red1t1thh umgesetzt. wurde.

Die vorstehende Aufzdhlung erhebt noch nicht einmal den Anspruch auf Vollstandigkeit, z.B.
sind selbst die fiir Schallpegel herangezogenen Grundlagen zu Flugzeugmix und -l&rmpegeln
schon ebenfalls als falsch erkannt worden, sicherlich zwecks Kosteneinsparung und Erhdhung
der Zustimmung zum Prajekt durch .l\tid‘ttelngewemte

Aus all dem ergibt sich fir das BER-Prgjekt,

- daf} die BER-Sidbahn weder temparir naoch aufDeuerln Betrieb gehen darf;

- daB3 der BER kein Slngle—f-lugf':afen im Berllner Raum sein darf Lnd kapantatsn‘raBlg auch
nicht sein kamn;

- daf} die bisher schon fir zwel Flugplsten von vier Gutad'ntem berechnete Nichtgegebenheit -
der Rentabilitit noch viel mehr fir nur eine Flugpiste zutrifft, also die finanzielle
Lage des Flughafens dadurch noch viel, mieser ist, als bisher angenommen - und dazu Liegt
nommderajelnmmgausmgenmdmZustmngﬁmmtere offentliche Mit-
- tel var;.

- daf3 die Bemhungen von Nod‘t—Flquafendwef Mehdarn beziglich Df:ferhalten Tegels sowie der
Grindung von £1yB3 e.V. und die aktuellen Vorstellungen von Bundesverkehrsminister Do~ -
brindt zum Flughafen Halle-leipzig als Entlastungsflughafen fiir den BER ohjektiv begriin-
det erscheinen, sogar als Ersatzflughafen, weil nach rechtskonfarmer WiederauBerbetrieh
nahme der BER-Sidbahn erst nach SchlieBung von Tegel TXL héchstens noch im Berliner Raum
djEBER-NordJahnﬁk'dmﬂLgbébmebgtherﬁygugstehtunds@mkam

- Die aktuellen Probleme bei BER—BaumeIekten beziglich der Infragestellung auch des Inbe-

triebnahme-Termines Ende 2017 kamen hoch hinzu, und die Frage, ob nicht nur Rauchgase’
nach oben, Schwelgase aber nach unten abzusaugen sind, da schwerer als Luft, kommt m.E.
auch noch h1nzu

L= M.E. Ziehen sich aus all den vielen \}or.gen Griinden nun die’ verantwartlichen Politiker

peu @ peu von der Verantwartung fir das Gesamtprojekt zuriick und wollen “"Fachleuten™
Uberlassen, die "Kastanien aus dem Féuer zu'holen, weil die. Situation schon zu aus -
sichtslos ersd'lemt ob rechtlich, finanziell oder bautéchnisch wegen baldigen Auslau-
fens der Glltigkeit der blsherlgen Béugmd'mgugen und weil sich Herr Mehdom so wenig

als "Opferlmm" eignet, - er hat wohl 'schon zu viel erkamt, auch wem er dies micht &f-

|

Ich mchte Thnen deﬁ;gl_‘g empfehlen, swh mit den Gegeberheiten Uber d:Le Intermet-(Quelle
:/ /berlin-branderburg-21.de -

vertraut zu macmn da viele der bisherigen Entscheidurigen sowohl der Branderburger Lan-

* desverfassung als auch Bundes— und EU-Verfassung widersprechen und samit geniigend viel
AnlaB zur Intervention, ggf. auch zur Klage, bieten.
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- Im Ubrigen hoffe ich, daB Thnen mit Bezug auf den BER als groftem Infrastrukturprojekt
der Region mein Bmsfkopf verdeutlichen mige, daB fir mich volkswirtschaftliche Probleme
grdBerer Bedeutung kein Neuland darstellen. Meine Varstellungen zur Lésung der HJ-Krise
bezug]:Ld1 Finanzwirtschaft, Staatstinanzen und BURO wurden z.B. erst am 1.Wochenende wor
MEs. in Frankfirt anl&3lich einer diesbeziiglichen Veranstaltung der Fnedmch—Ebert—
Stiftung als 18sungsbezogen enpfehilensvert beurteilt.

- In diesem Sinne gestatte ich mir, Thnen in Thren Entscheidungen als Demokrat i.S. sozia-
ler Rechtsstaatlichkeit viel Erfolg zu winschen

Dies deshalb, weil die bisherigen Verfahrensweisen und Entscheidungen als nicht in die-
sen Kontext einardenbar erscheinen, was insbesondere fir die LuBB-Schreiben zutrifft und
meinerseits deshalb eine etwas harsche Reaktion provozierte.
So geht man nicht mit Blrgern um, vefldmesidwﬁirexisbmtiellelrmeressmeinergrdm
Anzahl Mitbetroffener einsetzen!
Sofern Sie, sehr geehrter Herr Staats ekretar, jedoch wider Erwarten meinem Eil-Appell auf—
grund eigner Entscheidung bzw. der EinfluBnahme aus dem BER-Aufsichtsrat oder dem Gesell-
schafter-Gremium nicht nachkommen mochten erlaube ich mir, Sie auf folgendes hinzuweisen:

- Die gesundheitlichen Folgen von hoh$n L&rmpegeln auf Birger (nicht Meerschweinchen!) wur=

den der Landesregierung in der Anlage "Presse-Erklarung zur ILA2014" vom 5.Mai 2014 als
Anlage zum Schreiben vom 5.Mai 2014 |an die Staatskanzlei ausfihrlich dargelegt.

- Sollten aus dem Fehlverhalten von Dienststellen der Landesregierung aus vargen. AnlafB
Strafanzeigen von Blrgern wegen fahrlassiger oder gar mutwilliger Korperverletzung resul-
tieren, so hatten sich dies alle dafiir Verantwortlichen selbst zuzuschreiben, zumal von
0VG wie BVG bereits mehrfach in ilen die "willentliche Verfehlung von Schallschutz-
zielen" durch die Flughafengesellschaft sowie die Duldung dieser Verfahrensweisen durch
die lLandesregierung bereits gerlgt wurden.

- Die Landratin des Landkreises Teltow-Flaming Kornelia Wehlan hat in ihrem aktuellen MAZ-
Interview schallschutzbezogen betont% daB der Schallschutz eine hoheitliche Aufgabe sei,
weil es einen Planfeststellungsbeschlu3 gabe (MAZ 4.3.2015 S.11) und daB3 der Schall-
schutz auch wenn der BER voraussichtlich 2017 ans Netz gehen werde, noch nicht fertig
sain dlrfte! Da dieser hoheitlichen Aufgabe bisher die Landesregierung ihrer Verantwor-
tung nicht aufsichtsrechtlich hinrei¢hend nachkam, besteht gegeniber dadurch geschédig-
ten BUrgern gem. §823 BGB bei Schaden an Leben, Korper und Gesundheit sowie Eigentum
Schadenersatzpflicht. Durch die nach\/ieis]iche Nichtbeachtung Ubergeordneten Rechits kann
das Land davon auch nicht durch die Ausnahmeregelung gem. §823 Abs. (2) Satz 2 BGB be-
freit werden. mj

- Vermeidbaren Rechtsstreitigkeiten zun Kldrung von Grundsatzfragen des Schallschutzes in
Form von Zivil- und Strafprozessen wi ferner dadurch Varschub geleistet, daB der Land-
tag bisher den Vertretern der von La in Wehlan hochgelobten Birgerinitiativen im
Landtag mit dem aktuellen GruppenstatUs das Recht verweigert , z.B. deren Kl&rung
beim Parlamentarischen Beratungsdienst in Auftrag zu geben, wie auch die grundsdtzliche
Kldrung der FBB-Wesser- und -Abwasser+AnschluBbeitragsangemessenheit gegenlber AnschluB-
beitrdgen der Birger durch Verweigeru@ des Rechts der Bildung von Klagegemeinschaften
bisher verweigert wurde.

Dies alles dirfte bei betrofferen jern viele Fragen zum Status rechtsstaatlicher De-
mokratieangemessenheit im Land Braanbng aufwerfen.

- Zu Folgen von Amtspflichtverletzungen \gestatte ich mir, Sie, sehr geehrter Herr Staats-
sekretdr, auf §339 BGB i.\bdg. mit 34 GG aber auch auf §840 BGB und §§842 bis 844
BGB zu verweisen. Das dirfte bei einer Vielzahl Geschadigter wohl recht teuer werden!

Im (brigen darf ich daran erimnern, daB der Staatskanzlei bereits im Spatsommer 2012 ein

Vorschlag zur Festlegung von Sd'xa]_lschutzzonen gem. geltendem EU-Recht zuging, welcher von

Larmstérpegeln im Flugerwartungsgebiet absging, aber bis heute antwart- und folgenlos
blieb.

Mit, fr6ndlichen G#Ben
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